Traversen Trafikutredning

Sickla kopkvarter, Nacka kommun
2025-06-17




Trafikutredning Traversen
Structor

3971
2025-06-17 s 2 (30)

Bestallare: Petter Belfrage, Atrium Ljungberg AB
Konsultbolag: Structor Mark Stockholm AB
Uppdragsnamn: Trafikutredning Traversen
Uppdragsnummer: 3971
Datum: 2025-06-17
Uppdragsledare: Patrik Lundqvist

Handlaggare/utredare: Ellen Fredholm
Emma Carlén

Granskare:

Status: Granskningshandling


http://www.structor.se/
https://www.linkedin.com/company/123473/

Trafikutredning Traversen
Structor

3971
2025-06-17 s 3 (30)
Innehall
IR = 2 1 (LT T T 4
B R U7 o o Yo 7= T = 4
2. StYTAOKUMENT .....coo et r s e e e s s s s s s e e e e e e s e e s ame e e e e eesaa s sanmeseneeasasssnnnneeneesnnssasnnnnnennssnnnn 5
2.1. Oversiktsplan for NaCKa KOMMUN ............cooeovieeeeeeeeee et eeeeeeae e 5
F A 0V (=1 53 (= (=T | F PSP PPSPP PP 5
2.3. FramkomlighetSStrategin ..... ... . e e nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn 5
2.4. Riktlinjer for hAlbart Byggande ...........coooi oo 6
P S 10 = g o] lf oY= T (=4 o T PP PP OPPPPPT 6
B TR 1] - 8
B T T 4= o | PR OUURPPPRRI 8
3.2, GANG OCKN CYKEL. ...ttt e e e e e e e e et e e e e e e st e seeeaeeeassastaaeeeaeessaannnraneeaaeeaanns 9
TR N 0] 1= 11771 = SO URER 9
B 20 VT (o) 0] o o o SO 10
L O T - =Y o Lo FY 0T E=T = T ' [ S S 11
3 T 113 - o | PSPPSR 11
N I = 1o =T o F= T4 = SR 12
5. Planerad bebyggelSe ... 14
ST IR 14 P= o | R SRR 14
5.2. GANG- OCH CYKEIRIATIK. ... eeeeee ettt et e e e et e e ae e e emeeeeeneeeeneeeenee 14
5.3, VarumOtagning ... ...ceo ittt e et e et e e e re e e nneeas 15
5.4. Cykelgarage 0Ch SOPNANTEIING ......cciiiiiiiiiiiiiiee et e e e e e e e e e s e e e e e e e e seabraeeeaeas 15
5.5, UtfOrmMNINGSTOISIAQ ... .uvvveiiieeii e e e e e e e e e e e e e s et re e e e e e e e e snnrraeeeaeas 16
TG T o =] o - RO RRP 18
1 Lo o T 1 L= =T 1o b= T o = 20
6.1. Planerade atgarder fran kommunens riktinjer .............oooiiiiiiii e 20
I =) (=14 a1 o o)1= 4 SRRSO 21
6.3. Forslag till AtgaArder iNOM TraVEISEN .......co ittt et e e e e e smeeeeeeeeneeeesmeeeesaneenns 23
7. Parkering och mobilitet fOr Traversen ..........ccocciiiiiir 25
7.1, ParkeringStal fOr Dl .........cooiii i e e e e et e e e e e e s te e e e e e e e e anrraeeaaeas 25
7.2. Parkeringstal 0Ch bENOV fOF CYKEL............euiiiiiiee e 27
7.3. ParkeringShehow fOF Dl ...........ooi e 28
LT I 1T 0o o X Lo X 29
8.1. Trafikfloden fOr MOLOrTOIrAON ...........eiiiiee et e e s e e e e s neeeas 29
8.2. Trafikfloden for gaende 0Ch CYKISIEN ...........eeiiii i e e e e a e 29
9. Samlad bedOMNING/SIUtSAtSEr......cccceiiiiieiiiirr e ————————— 30


http://www.structor.se/
https://www.linkedin.com/company/123473/

Trafikutredning Traversen
Structor

3971

2025-06-17 s 4 (30)

1. BAKGRUND

1.1. Uppdraget

P& Simbagatan, inom Sickla kopkvarter i Nacka kommun, planerar Atrium Ljungberg att uppfora
ett punkthus. Byggnaden uppfors pa en befintlig byggnad och planeras innehalla 108 ldgenheter,
eventuellt i form av hyresritter. Structor Mark Stockholm AB har anlitats av Atrium Ljungberg
AB for att genomfora en trafikutredning i och med nybyggnationerna.

Sodermalm

Hammarby sjostad

Figur 1: Oversikt

Syftet med den hir utredningen dr att redogdra for nuvarande trafiksituation, malpunkter nu och i
framtiden samt nybyggnationernas trafikpaverkan pa den befintliga utformningen. Utredningen
kommer ligga till grund for framtagande av ny detaljplan som byggnationerna medfor.
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2. STYRDOKUMENT

I samband med planering av gator och allménna platser anvdnds Nacka kommuns framtagna
styrdokument. Dessa utgdrs av planeringsunderlag som konkretiserar de mél och visioner som
Nacka antagit. Nedan nidmns ett urval av dessa styrdokument och planeringsunderlag.

2.1. Oversiktsplan for Nacka kommun

Nacka kommun antog sin oversiktsplan ar 2018. I 6versiktsplanen anges den Gvergripande
inriktningen for planering och strategier av kommunens markanvéndning. I dversiktsplanen
framgar bland annat att attraktiva livsmiljoer ska tillskapas som dr bade tillgdngliga och trygga.
Malet for kommunen dr att minst 20 000 nya bostéder ska byggas fram till &r 2030. I
oversiktsplanen ndmns bland annat att en omstéllning fran bil till andra fairdmedel behover ske,
bade av miljoskél och av framkomlighets- och kapacitetsskal.

2.2. Cykelstrategi
Ar 2023 antog Nacka kommun en cykelstrategi som syftar till att samla kommunens 6kade
ambitioner kopplat till cykelrelaterade fragor. I strategin framgér f6ljande malsittning:

e 20 procent av alla resor ska ske med cykel till 2030
e 25 procent av arbetsresorna ska helt eller delvis ske med cykel till 2030

Dessutom ska det vara enkelt och sédkert att ta sig fram och det ska vara enkelt och tryggt att
parkera sin cykel.

2.3. Framkomlighetsstrategin
Styrdokumentet togs fram &r 2016 och syftar till att hantera kapacitetsbrister och
framkomlighetsproblem i trafiksystemet. I strategin framgar bland annat f6ljande riktlinjer:

o Ett héllbart utbud med alternativa fardmedel till bil ska erbjudas. Attraktiviteten for att
genomfora resor till fots, med cykel eller med kollektivtrafik ska oka.
e Koordinering ska ske med aktorer vid utbyggnad av den tétare stadsmiljon.
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2.4. Riktlinjer for hallbart byggande
Riktlinjerna antogs 2012 och syftar till att 6ka hallbarheten i stadsbyggnadsprojekt. I riktlinjerna
omndmns foljande malomriden:

e Hallbart resande — Bebyggelse ska planeras ndra kollektivtrafik. Gang- och cykelvigar ska
vara tillgdngliga for alla.

e Skapa rum for blandad bebyggelse och moétesplatser

o Effektiv mark- och resursanvéndning

e Nira skola, fritid, idrott och kultur

2.5. Riktlinjer for parkering

2.5.1. Nacka kommuns riktlinjer fér cykelparkering
Kommunens riktlinjer f6r cykelparkering till bostader utgér fran ligenhetsstorlekarna. Antalet
platser rdknas per ligenhet utifrén foljande krav:

Ligenhetsstorlek Antal cykelparkeringar (P-tal)
Smaé lagenheter; 1:or och 2:or 2 parkeringsplatser for cykel
3:or 3 parkeringsplatser for cykel
4:or 4 parkeringsplatser for cykel
5:or 5 parkeringsplatser for cykel
6:0r och storre lagenheter 6 parkeringsplatser for cykel

Figur 2: Kommunens krav pa cykelparkering (nacka.se)

2.5.2. Nacka kommuns riktlinjer for bilparkering

Berikningsmetod

Nackas modell for berdkning av p-talet ar projektspecifik utifran de ligesegenskaper en fastighet
har. Ett projekt som ligger inom 500 meters gangavstand fran planerad tunnelbaneentré eller
lokalt centrum far reduktion pé p-talet med 10%.

Vad giller p-tal for ldgenheter tas d&ven hdnsyn till vilken storlek pa ldgenheter som byggs. Mindre
lagenheter fér ett avdrag pé parkeringstalet med 30% och storre ldgenheter fér ett paslag pa p-talet
med 20%. Nacka erbjuder dven byggherren att reducera p-talet 1 utbyte mot att byggherren atar sig
att ordna mobilitetsatgarder. For genomforande av mobilitetsdtgirder finns tva nivéer; medelniva
och ambitids niva.

Modellen for liigenheter kan sammanfattas i foljande steg:

Generellt grundintervall
Liagesbaserat parkeringstal. Lageskvaliteterna beror pa nérhet till kollektivtrafik och lokal
service.

e Projektspecifikt parkeringstal som baseras pa storlek pa ldgenhet.

e Grona parkeringstal, ett erbjudande till byggherrarna att sinka parkeringstalet med hjilp av
mobilitetsatgarder.
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2.5.3. Grbna parkeringstal

Nacka kommun har valt att paketera mobilitetsatgérderna i tva olika nivéer. Ett mobilitetspaket pa
medelniva ger 10 % reduktion och ska innehdlla minst 3 av nedanstdende 5 dtgéirder.
GenomfGrandet av alla dtgirder ger 25% reduktion pé parkeringstalet.

Prova pa kollektivtrafik genom att erbjuda boende 6 manaders SL-kort.

Byggherren betalar medlemskap i bilpool under minst 10 ar. Bilpoolsplats ska ordnas pa
kvartersmark.

Informationspaket med kommunikation i tidigt skede dér nya resmojligheter belyses. Fokus pd
gang, cykel och kollektivtrafik.

Forbattrade cykelfaciliteter med exempelvis reparations- och tvéttrum for cykel.

Leveransskap med kyla for mottagande av varor med hemkdérning.

Ovanstdende mobilitetsdtgirder kan generellt vidareutvecklas eller ersittas i utbyte mot att
genomfora en atgird mindre och dnd4 erhdlla samma reduktion om antingen 10% eller 25%.
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3. NULAGE

3.1. Allmant

Det nya bostadshuset planeras byggas pa en befintlig byggnad inom Sickla kdpkvarter. Inom
Sickla kdpkvarter finns handel, kontor, restauranger, biograf, markparkering, parkeringsgarage
med mera.

Aven anslutande bebyggelse bestar till stor del av handel och kontor men 4ven bostadsbebyggelse,
skolor och forskolor. I ndromradet finns dven, sportanldggningar, badplatser och kollektivtrafik i
form av Tvirbanan, Saltsjobanan och bussar.

Viég 75, 222 och 260 ir statliga vigar medan Alphyddevégen, Sickla industrivdg, Varmdovagen,
Gilleviagen ar kommunala. Delar av Planiavigen och Jarlaleden &r kommunala och andra delar ar
statliga (Trafikverkets). Vigarna inom Sickla kdpkvarter dr enskilda.

Bostéder
Handel/kontor
== Regionalt cykelstrak
== Huvudnat cykel
= | ckalndt cykel
----- cykel i blandtrafik
= = Saltsjébanan
= = Tvdrbanan
@ Busshillplats
@ Station Tvarbanan
© station Saltsjdbanan
= Mitsnitt trafikfléden

Figur 2: Nuléige och markanvéndning (mars 2025)
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Figur 3: Strak och malpunkter

3.2. Gang och cykel

Framkomligheten och trafiksdkerheten for gaende och cyklister varierar i Sickla. Gédng- och
cykelbanor finns, men striken bryts delvis av in-/utfarter for leveranser och parkeringsytor. Aven
stora kvarter och byggnader bryter siktstraken och det dr delvis svart att orientera sig.
Viarmdovégen och Saltsjobanan ér barridrer men vid Saltsjobanans stationer finns planskilda
korsningar, dock av varierande kvalitet. Gangtunneln vid Nacka station dr mork, trdng och otrygg.

Cykelbanor finns ldngs de storre straken som Varmdovégen, Jarlaleden/vig 260, Gillevigen samt
langs Sickla industrivdg. I 6vrigt sker cykling i blandtrafik. Virmdovégen och Gillevédgen ér
utpekade regionala cykelstrdk med Sickla industrivdg och Jarlaleden ar utpekade huvudcykelstrak.

3.3. Kollektivtrafik

Tvérbanan, Saltsjobanan och flertalet bussar finns inom géngavstand frdn det planerade
bostadshuset. Bade bussar och tvédrbana har flera avgangar per timme och ansluter till
tunnelbanestationerna vid Gullmarsplan respektive vid Slussen.

Tabell 1: Nuléige for gangavstiand kollektivtrafik

Hallplats/station Gangavstand
Nacka station, Saltsjobanan 200 meter

Busshallplats pa Jarlaleden 200-250 meter
Busshallplats pa Varmdovagen 300-400 meter

Sickla station, Saltsjobanan 480 meter
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3.4. Motorfordon

Trafikdata har tidigare uppmatts pa Vairmdovégen (2015-11-16), samt pa Planiavégen och
Alphyddevigen (2016-08-17). Dessa matningar redovisas i tabellen nedan. Se dven tidigare
redovisad Figur 2 for lokalisering av métsnitt.

Tabell 2: Trafikfloden

Skyltad Dygns- Vardag Medel- 85-perc.  Tung

hastighet trafik hastighet trafik
Viarmdovigen 50km/h 6553 6553 52km/h 58km/h 14,4%
Planiavigen 40km/h * * 27km/h 33km/h 8,1%
Alphyddeviigen | 30km/h 1547 1547 27km/h 34km/h 11,6%

*Data saknas

Leveranser och varutransporter till butiker och verksamheter norr om Simbagatan sker idag via
Planiavdgen och Simbagatan, forbi det planerade bostadshuset for att angora lastkajer norr om
byggnaderna. Angoring till kajerna kréver backrorelser. Varutransporter till Ica och Elgiganten,
s0der om Simbagatan sker via lastkaj mellan butikerna. Denna angodring kraver backrorelser langs
Simbagatans sddra sida.

Uppgift om trafikfloden langs Simbagatan saknas, men flodet langs dess vistra del uppskattats till
cirka 1400 fordon per dygn medan flodet 6ster om p-garaget uppskattas ligga kring cirka 3500
fordon per dygn.

Figur 4: Angoring leveranser
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4. PAGAENDE PLANERING

4.1. Allmant

I samband med utbyggnad av tunnelbana till Nacka sker det inom Nacka kommun ett omfattande
arbete med planering och exploatering av bostidder samt utdkad infrastruktur. De pdgaende
planerna i nirheten till det nya bostadshuset redovisas i Figur 5 och beskrivs nedan.

Figur 5: Pagidende planering

1. Viarmdovigen i Nacka stad
Viarmdovégen ska langs Sickla Kopkvarter och vidare dster ut mot Nacka Forum byggas om
till stadsgata som é&r trygg for gdende och cyklister. Gatan ska utformas pa ett sétt som
inbjuder till stadsliv, bland annat genom gronska, affarer och restauranger ldngs vagen.

2. Tunnelbana till Nacka
Forlangning av tunnelbanans befintliga blé linje fran Kungstradgérden till Nacka Forum, via
Sickla och Jérla. Nya Tunnelbaneentréer planeras bade norr och s6der om Virmdovégen.
Entrén pd Varmdovégens sodra sida kommer anldggas precis intill det planerade
bostadshuset, det blir en av tre entréer for Sicklas tunnelbanestation. Detta forbéttrar det redan
kollektivtrafikndra laget ytterligare.

Byggstart for tunnelbanan till Nacka var 2019 och forvintas vara i drift 2030.
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3. Bebyggelse
Omradets befintliga bebyggelse och markplaneringar planeras erséttas med tét
stadsbebyggelse, frimst bestdende av kontorslokaler, men d&ven med mdjlighet att inkludera
bostidder samt med handels- och servicendringar i bottenvéningarna. Ett storre garage planeras
att anldggas under mark. Detaljplanen for den véstra delen av omradet forvéntas antas ar
2025, medan den 6stra delen ligger langre fram i planeringsprocessen.

4. Bebyggelse
Vid Alphyddevégen norr om Viarmdovégen péagar planering for ny kvartersbebyggelse med
tillkommande bostidder och verksamhetslokaler. Ndgon tidplan for utbyggnad finns inte &nnu.

4.2. Trafikscenarier
Pégaende arbeten inom Sickla innebér att forutsittningarna for gatorna kring Traversen foridndras
med tiden. Detta innebér nedanstaende tre trafikscenarier som valts att presenteras.

Trafikscenario 1

Trafikscenario 1 innebér den period da ombyggnationen av Tryckluftsfabriken har paborjats och
vissa tillfdlliga forandringar av gatornas strackning har genomforts. Forbindelsen mellan
Siroccogatan och Simbagatan justeras till ett lage langre vésterut samt att trafik som tidigare
fardades ldngs Siroccogatan ges ny dragning jamfort med nuldget. Vigen kring Traversen justeras
nagot soderut utifran den nya byggnadens fotavtryck.

k' Omledning under
byggtid for véstra del
av Tryckluftsfabrtken

Figur 6: Trafikscenario 1
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Trafikscenario 2

Trafikscenario 2 innebdr att ny bebyggelse inom Tryckluftsfabriken (etapp 1) byggs och att
ytterligare fordndring sker for vigarnas funktioner. Gagata har inforts ldngs Sicklastraket
(Simbagatan) dir varutransporter och viss ovrig trafik dock far dka. Siroccogatan har fatt en ny
strackning centralt 1 Ost-véstlig riktning mellan de nya byggnaderna. En vindmojlighet for
personbil kvarstér strax soder om Traversen om gagatan ska undvikas for genomfart.
Funktionerna kring Traversen kan da forvintas fungera likvirdigt med det inledande skedet.

2 = . =

A\ Gagata.
\ Behorig traflk tillaten

Figur 7: Trafikscenario 2

Trafikscenario 3

Trafikscenario 3 innebér ytterligare bebyggelse och att etapp 2 av Tryckluftsfabriken ar
genomford. Detta inkluderar 4ven ny korvig oster om Traversen for att runda nytillkommen
garagenedfart till ett stort underjordiskt garage. Detta ar att betrakta som slutskedet.

Ett cykelstrak i nord-sydlig riktning tillférs omradet frdn Tunnelbanans entré och sdderut med
lokalisering till ett 1age strax dster om gransen mellan etapp 1 och 2.

i Af‘?- -

'-‘% Gagata.
‘ Behorig traflk tillaten

Figur 8: Trafikscenario 3
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5. PLANERAD BEBYGGELSE

5.1. Allmant

Forslaget innebér uppférande av en byggnad om totalt 16 vaningar, innehallandes 108 nya
lagenheter, precis i hornet av Simbagatan och den lokalgata som leder mot varumottagningen norr
om byggnaden. De tvé nedersta vaningarna planeras for butiker och de resterande 14 vaningarna
for bostdder. Huset hamnar i direkt anslutning till planerad uppgéang for framtida
tunnelbanestation Sickla.

- utbyg‘é?“"‘d
aT_ba“a i L
g E e Befintligt

parkeringsgarage .

Pdbyggnad - nytt hus med
bostdider

Befintlig byggnad

- ny funktion i gatuplan

Utbyggnad pga ny tunnelbana

Entré

Figur 9: Forslaget med entréer och nya funktioner markerade

5.2. Gang- och cykeltrafik

Det nya huset placeras 1 liv med befintlig byggnad och paverkar ddrmed befintlig gingbana ldngs
Simbagatan négot. Tillkommande entréer medfor nya malpunkter och en 6kad géngtrafik vid
platsen, frimst pd grund av framtida tunnelbana och det flode som kan forvéntas till platsen.

Langre Osterut 1angs Simbagatan korsar leveranserna till/fran Ica och Elgiganten den sddra
gingbanan. Det dr ddrmed bra i ett forsta skede att skapa goda mdjligheter att korsa tvérgatan
langs norra sidan av Simbagatan.

Cykling lings Simbagatan sker i nuléget i gatan, dvs 1 blandtrafik. I samband med utvecklingen av
Tryckluftsfabriken kommer Simbagatan byta karaktér och istillet ingd i Sicklastraket, en gagata
med mojlighet till cykel och transporter. Ingen separat cykelbana planeras dock. Figuren nedan
visar principen for Sicklastraket.

\ = i o e oG ST \
Figur 10: Sicklastrikets utbredning (Traversen markerad)
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5.3. Varumottagning

Befintlig varumottagning dr ténkt att fungera pa samma sétt dven i framtiden.

En genomsnittlig dag trafikeras strickan av cirka 20 transporter under perioden 07-16. For
maximal ldngd pé fordon giller 12-meter. Transporterna sker ganska jimnt fordelat 6ver dagen
med kring 2-3 transporter per timme perioden 07-11 samt perioden 12-15. Samma antal
transporter kan forvintas pa strickan dven framdver.

5.4. Cykelgarage och Sophantering
Cykelgarage planeras i kdllaren pa den nya byggnaden med separat entré samt i gatuplan pa
befintligt parkeringshus tvérs dver gata.

For kéllarens garage behover cyklar kunna nas via hiss dimensionerad for att inrymma
standardcykel. Cykelparkeringen i parkeringshuset kommer vara 6ronmaérkt for boende inom
Traversen och innebér ett behov att korsa tvirgatan for atkomst till cykel, har skapas utrymme for
att inrymma 6vriga (mer skrymmande) kategorier av cyklar.

Soprum planeras i gatuplan pd den nya byggnaden, med entré fran tvérgatan i Oster.

Tomning av hushéllssopor och hdmtning av specifika fraktioner kommer att ske nagra dagar per
vecka, sopbilen innebdr dirmed inte ett stdrande moment mer dn vid mycket begriansad tid. Den
korbara delen léngs tvdrgatan gors sd pass bred att ett stillastdende fordon kan passeras av de
transporter, hér forutsétts 12-meters lastbilar vara dimensionerande. Gatan smalnas dock av pa
resterande del till forman for gangtrafiken.

Med tanke pa framtida floden ldngs Sicklastraket och nya tunnelbanan samt behovet for att na
cykelgaraget Oster om byggnaden innebér detta att platsen far 6kad trafikering av oskyddade
trafikanter.

For att sikerstilla trafiksdkerheten foreslas att gatan gors upphdjd i motet med Simbagatan —
exempelvis med genomgaende gangbana alternativt att hela platsen mellan byggnaderna goérs om
till ett gdngfartsomrade eller dylikt.

For att sdkerstélla framkomligheten for leveranser till/fran Sickla kopkvarter som angdér via
lokalgatan mellan bostadshuset och parkeringshuset gors som sagt korbar del tillrackligt bred.

Bredden pa den fredade gdngbanan utanfor entrén till tunnelbanan foreslas bli mellan 6-8,5 meter.

Viss moblering i form av pollare och forslagsvis ndgon form av enklare granitmurar kan avgransa
entrén till tunnelbanan fran tvargatans korviag. Granitmur foreslas dven ldngs den Ostra sidan av
gatan for att inte leda in fotgéngare denna vag.
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5.5. Utformningsfdrslag

Utformningen bygger pé att anordna en mojlig angoring for sopbil utmed tvdrgatan samt att en
mdjlig tillgdnglig angdringsplats anordnas ldngs Simbagatan/Sicklastraket direkt véster om
Traversen. Parkeringsplats for rorelsehindrade (RH-parkering) 16ses 1 det befintliga
parkeringsgaraget som dé precis hamnar inom kravet pa ett matt inom 25 meter.

Mgjlighet att angdra med sopbil anordnas i anslutning till soprummet. Lokalgatan mellan det nya
bostadshuset och soprum/cykelgarage hdjs i1 det inledande skedet eventuellt upp och far i safall
samma niva som gangbanan, alternativet dr som i figuren nedan att en genomgéende gingbana
anordnas ldngs Simbagatan och skillnad mellan kdrbana och géngbana bibehalls likt idag ldangs
tvérgatan i ovrigt.

A d—

Pdbyggnad - nytt hus med
bostdider

Befintlig byggnad
- ny funktion i gatuplan

Utbyggnad pga ny tunnelbana

vIENE

Entré

- —_=A Lr r/\ 63

Figur 11: Inl;edailde skede — ny viigdragning for Simbagatan

Angoringsplatsen ger god tillgénglighet for yrkestrafiken som hédmtar soporna. Sopbilarna hamnar
dock ldngs tvédrgatan och blir vid de tillfdllen som tomning sker ett storande inslag for resenérer
med tunnelbanan. Med tanke pa hur pass séllan och hur pass kort tid som fordonet angdr behdver
dock detta inte innebéra ett problem.

Utrymmet ldngs tvargatan skapar goda forutsittningar for trafiksdkerhet, framkomlighet och
tillgénglighet for gdende i alla riktningar. I detaljutformning &r det dock viktigt att utformning
sker med hénsyn till personer med funktionshinder, exempelvis att ledstrdk anlaggs.

Soder om Traversen fredas en zon pa 6,6 meter fram till foreslaget lage for korbanan. Hér kan da
en uteservering om forslagsvis 3,0 meter inrymmas och samtidigt ge gott om utrymme till
fotgdngare da bredden pa dterstaende gangbana med marginal dverstiger minsta breddmaétt om 2,5
meter. Korbanans 3,5 meter medger inte mote, men &r tinkt att vara dubbelriktad.
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I det

framtida slutskedet, da Simbagatan/Sicklastrdket overgatt till gdgata, mycket ny bebyggelse har
tillkommit samt korvagarna fordndrats dster om bebyggelsen sa foreslés att en mer
sammanhéngande torbildning skapas. Se figur nedan. Funktionerna med sophantering etc dr dock
tédnkta att fungera precis pa samma sitt som 1 det inledande skedet beskrivet tidigare.

Pdbyggnad - nytt hus med
bostdiider

v Befintlig byggnad
- ny funktion i gatuplan ’f
D Utbyggnad pga ny tunnelbana
> 4

Entré

Figur 12: Framtida skede - ny torgyta markerad

Nedan kan ses nagra exempel fran andra platser dir upphdjning anvénts for att medge viss
motorfordonstrafik i Idga hastigheter, men samtidigt ge mer utrymme for fotgéngare och cyklister.

Figur 13: Exempel frin Sloane street (Holbein place) i London samt fran Mariahilfer Stasse i Wien (lastplats markerad)
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5.6. Korspar

For de transporter som 1 nuldget ang6r varumottagningen pé gallerians baksida erfordras passage
via tvdrgatan intill Traversen. Néar vél Traversen ér pé plats kommer behovet av passage kvarsta
samt att framkomligheten forbi uppstélld sopbil behover fungera.

Med foreslagen utformning under det forsta skedet ser mdjligheterna utifran genomforda
korspérstest bra ut. Den avsmalning som foreslas ldngs Simbagatan séder om Traversen medger
inte mote annat dn léngst 1 Oster. Pa smalaste delen sker saledes framfart i en riktning at gdngen.

LB Lastbil y }I —_
TRAFICYIRKET 2015 |

Figur 14: Korspar for atkomst till gallerian (Lbn) och passage soder om Traversen

For angoring av sopbil erfordras vandning av fordon. Viandning sker péd ldmplig plats langs norra
sidan av befintlig byggnad enligt figur nedan.

Figur 15: Korspar for vindning av sopbil — tva platser testade
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Vindytan langs tvédrgatan intill Traversen mojliggor for backvindning av sopbil, se korspar i
exemplet nedan till vénster. Inringad r6d markering behdver vara korbar for att sddan vindning
ska kunna ske. Se skrafferad yta i figur nedan till hger som técker in ytbehov f6r backvindning
av typfordon Los.

Figur 16: Teoretiskt utrymmesbehov vid eventuell backviindning av sopbil — till héger med foreslagen hiardgjord yta

I det framtida slutskedet, nédr rundkorning anordnats i dster lings Simbagatan och att en
torgbildning skapats utanfor tunnelbaneentréns ndromrade, kan korvégarna optimeras pé sé sitt att
inte hela torgytan ska behova tas 1 ansprék for den tunga trafiken. Korsparen i nedanstdende figur
visar optimerat korsatt for Typfordon Lbn nér det géller dtkomst till gallerian och f6r Typfordon
Los for rundkorning kring framtida garageramper. For rundkérning av storre fordon (Typfordon
Lbn) behdver vindning ske vid gallerians varumottagning alternativt pd torgytan.

Utrymmet i norr &r identiskt med det i det inledande skedet varfor korspar for eventuell
backvédndning ar identiskt vid denna plats.

10

s ant@

Figur 17: Korspar for atkomst till gallerian (Lbn) och rundkérning (Los) i dster runt garageramp


http://www.structor.se/
https://www.linkedin.com/company/123473/

Trafikutredning Traversen
Structor

3971

2025-06-17 s 20 (30)

6. MOBILITETSATGARDER

6.1. Planerade atgarder fran kommunens riktlinjer
Som tidigare ndmnt har Nacka kommun krav pé att mobilitetsatgarder ska genomforas om
reduktion av parkeringstalet ska vara aktuellt. Dessa atgarder ar:

Prova pa kollektivtrafik genom att erbjuda boende 6 manaders SL-kort.
Bilpoolsplats pa kvartersmark. Byggherren betalar medlemskap i bilpool 10 ar.
Informationspaket med kommunikation i tidigt skede.

Forbattrade cykelfaciliteter med exempelvis reparations- och tvéttrum for cykel.
Leveransskdp med kyla for mottagande av varor med hemkorning.

Av ovanstdende atgérder planerar byggaktoren att genomfora informationspaketet, SL-kort,
forbattrade cykelfaciliteter samt bilpool. Dock foreslés att bilpoolen i forsta hand inte anordnas
inom Traversen, dd mark for detta saknas, utan att medlemskap ordnas i redan befintlig eller
framtida bilpool inom Sickla som d& nyttjas gemensamt med andra.

For att ersitta atgiard som inte genomfors, samt genom att komplettera ovanstaende atgarder, har
en omvarldsbevakning skett for att hdmta inspiration till lampliga atgérder.

I en rapport som tagits fram av Haninge kommun har sammanstéllning skett av projekt dir
mobilitetsatgarder genomforts. De projekt som utvérderats har haft olika forutsattningar och varit
lokaliserade 1 olika delar av landet.

Projekt Fysiska atgérder Immateriella atgérder

p-tal
privata
dedikerad
bilpool
dedikerad
cykelpool
lattillgdngligt
cykelrum
extrastor hiss
cykelmek
leveransrum/
boxar
Kombinerade
mobilitets-
|&sningar
MS bilpool
MS cykelpool
kollektivtra-
fikkort
MS annat
resecoach/
info etc

Brf Kronhuspar-
ken 0

Inom Vallgraven

Klippern 3 (Ohoj)

Malmé ° ¢
Almedals
0,3 [ rabatt
terrasser
Klippern 4 (Oboy) rabatt
. 0 L] . [ L] .

Malmé 10 ar
On Track

i 024 [ ] ] L] [ ] (]
Alvsjé
Viva
Géteborg w * ® * ¢ *
Brf Blicken

. . . 3ar 3ar
Haningeterrassen
Xplorion R . . ™ . L]

1000m?

Nouvelle 0 . s ™ . . P . . L]

Figur 18: Sammanstillning av projekt som utvirderats i Haninge kommuns pilotprojekt (P-tal 0 — Test av ett bilfiitt
bostadskvarter, Haninge kommun 2020)
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Bland ovanstéende projekt har de vanligaste atgdrderna varit dedikerad cykelpool och
lattillgdngligt cykelrum. Dedikerad bilpool och/eller betalt medlemskap 1 bilpool &r ockséa en
vanligt forekommande atgéard.

6.2. Referensprojekt

6.2.1. Slakthusomradet

Projektet omfattar en utveckling av Slakthusomradet med ca 4000 bostdder, nya arbetsplatser,
forskolor, skolor m.m. Omradet dr beldget soder om Stockholms innerstad med nérhet till
tunnelbanan. I samband med ombyggnationen av Slakthusomradet kommer dven en ny
tunnelbanestation tillkomma i Slakthusomradet samtidigt som tunnelbanestationen Globen utgér. |
nérheten finns &ven sparvig (Tvirbanan) samt bussterminal vid Gullmarsplan. Restiden till
Stockholm C kommer att vara ungefér 5-10 minuter.

En resa frén Slakthusomrédet till Stockholm City med cykel tar ca 20 min. Till S6dermalm &r
restiden enbart 10 minuter.

I Slakthusomrédet planeras for bdde handel och service.

Inom omrédet planeras for fyra mobilitetshus. I mobilitetshusen planeras for olika
mobilitetsatgirder, bland annat lastcykelpool, bilpool, leveransldsningar m.m.

Parkeringstalet for omradet ar 0,3 bilparkeringsplatser/ldgenhet.

6.2.2. Jarla Norr

Projektet Jérla Norr dr planerat invid Virmdovégen, precis norr om Saltsjo Jérla station. Inom
planomradet planeras det for ca 390 bostidder och i princip samtliga ar planerade som smé
lagenheter om 1-2 r.0.k. Utdver bostéder planeras dven for verksamhetslokaler i bottenvaningarna.

Projektet dr lokaliserat i direkt anslutning till en av tunnelbanans planerade entréer. Dessutom
ligger projektet inom mycket nira avstdnd fran Saltsjobanan (ca 100 meter) samt inom néra
avstand (ca 500 meter) fran bussar. Forutsittningarna att resa kollektivt 4r ddirmed mycket goda
och en resa till Slussen tar ca 18 minuter med buss. Projektet dr d&ven planerat invid befintligt
regionalt cykelstrak och en resa med cykel till Slussen tar ca 22 minuter.

Nérmsta centrumomréde med dagliglivs samt service dr antingen Nacka Forum (ca 1 km Gsterut)
eller Sickla Kopkvarter (ca 1,4 km visterut) vilket innebér att projektet har medelgoda
forutsattningar géllande avstand till handel.
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I trafikutredningen foreslés ett stort antal mobilitetitgarder som kan genomforas utdver de som
listas 1 Nacka kommuns riktlinjer:

Co-working space / distansarbetsplatser
Gemensamhetsyta for ex. sociala tillstdllningar
Flexibel utformning av gemensamma rum
Cykelpool

Rabatt pa hyrbil och taxi

Mobilitetspott for kollektivtrafikkort, taxi, cykelkop m.m.
Tydligt mobilitetskoncept

Fri cykelservice

Erbjudande om mote med mobilitetscoach

Gratis “’prova-pa” tillfille for hyrbil, elcykel m.m.
Parkeringskostnad med hog kostnadstidckning

I utredningen for projektet framgér inte vilka av ovanstaende foreslagna atgérder som byggaktoéren
faktiskt planerar att genomfora.

Projektet har medgetts beslut om p-tal 0,21 platser/ldgenhet.

6.2.3. Analys av referensprojekt och Traversen
De tva referensprojekten och Traversen har vissa liknande forutséttningar.

Kollektivtrafik

Restiden till Stockholms innerstad kommer att vara ca 10 minuter med kollektivtrafik fran bade
Slakthusomradet och projekt Jarla Norr. En resa med cykel dven det ungefér lika lang tid.

Jamfort Traversen har Jarla Norr mest lika forutsittningar vad det géller kollektivtrafik och resor
till och fran Stockholms innerstad i och med att projekten ligger geografiskt nira varandra.

Handel och service
Avstandet fran Slakthusomradet respektive Jarla Norr till centrum skiljer sig nagot.

Slakthusomradet kommer ha direkt tillgdng till bdde handel och service. For Jarla Norr ér
avstandet mellan 1 — 1,4 km vilket innebér nigot sdmre tillgang till handel och service.

Traversen har de allra bésta forutséttningarna vad det géller service och handel, i likhet med
Slakthusomradet, da ndrmsta dagliglivs ligger tvirs Over gatan och att hela Sickla kdpkvarter finns
tillgéngligt ndstan precis intill entrén till Traversen.
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Mobilitetsatgirder

I bdda referensprojekten planeras for mobilitetsatgarder, exakt vilka atgérder som planeras
genomforas 1 projekt Jarla Norr har dock inte framgétt tydligt. Projektet stravar dock efter att
uppnd ambitids niva enligt Nackas riktlinjer.

Av de atgirder som listas 1 referensprojekten finns flertalet atgdrder som kan vara lampliga att
genomfora dven i Traversen.

6.3. Forslag till atgarder inom Traversen
Vid val av ldmpliga atgirder bor hansyn tas bade till mélgrupp samt projektets geografiska lage.

For Traversen finns mycket goda forutsittningar att resa med kollektivtrafik, och boende som
koper ldgenhet i projektet lar med storsta sannolikhet nyttja kollektivtrafiken i nagon man.

Inspiration frian referensprojekt som ir tinkta att appliceras pa Traversen

Tydligt koncept

For att skapa ritt forvantningar hos de boende rekommenderas att ett tydligt hallbarhetskoncept
formedlas. Det innebér att boende informeras om att planeringen har utgétt frén att frimja hallbart
resande, att mobilitetstjénster erbjuds samt att parkeringsmdojligheterna ar begrénsade. I konceptet
kan det formedlas att boende som kdper bostad i projektet kommer att bli erbjudna personlig
resecoaching.

Cykelpool/hyrsystem for cyklar och lddcyklar

Atgirden innebir att yta for cykelpool/hyrcyklar avsitts. For just detta projekt avses, likt for
bilpool, en for omradet gemensam pool om det finns operatdr framtagen. Atgirden skulle kunna
komplettera ’forbéttrade cykelfaciliteter’ som Nacka har som rekommenderad atgird. Ett
hyrcykelsystem med 1ddcyklar skulle &ven kunna ersétta atgérden med leveransskap dé ladcyklar
uppfyller liknande effekt.

Viktigt att cykelpoolen utrustas med cykelparkeringar som har rétt métt sa 1adcyklar inryms.

Har foreslas dven prova-pa-tillfille for att fi chansen att testa dels hur systemet fungerar, men
dven hur det &r att cykla med el-cykel eller ladcykel for att uppmuntra till anvéindning.

Fri cykelservice

Forbittrade cykelfaciliteter kompletteras med en arlig cykelservice hos redan etablerad aktdr som
forslagsvis bekostas av fastighetsédgaren under de forsta tva aren fran inflyttning for att sedan
lamnas Over till bostadsritts- eller hyresrittsforeningen. Service tva ganger per r, en gdng under
varen och en under hosten, underlattar for boende som vill byta till exempelvis vinterdéck.
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Informationstavlor kollektivtrafik

I entréerna till bostdderna placeras en informationstavla med avgangstider for nirliggande
kollektivtrafik, dvs inte enbart tunnelbanan. Pa tavlan kan dven storningsinformation presenteras.
Informationstavlan kan ocksa visa ex. foreningsnyheter och planerade event i niromradet.
Atgirden beddms som ett bra komplement med hénsyn till antalet nirliggande stationer och
héllplatser.

Individuell resecoaching

Atgiirden med personlig resecoaching fungerar som komplement till informationspaketet som
delas ut vid inflyttning. Individuella behov identifieras och 16sningar for héllbart resande tas fram
thop med en resecoach for att uppmuntra till att bryta eventuella invanda monster.

Co-working spaces

I samband med att det blivit vanligare att arbeta hemifrén s kan ytor for gemensamma
arbetsplatser 1 bostadshuset vara en effektiv mobilitetsatgérd for att minska behovet att resa,
sarskilt for boende 1 mindre ldgenheter dir yta for arbetsplats kan vara begrénsad.

Sa kallade co-working spaces har blivit mer populdra 1 nyproduktion. Gemensamma arbetsplatser
bidrar dven till starkt socialt ndtverkande mellan de boende.

Aterbruksevenemang

For att kunna dra nytta av varandras tillgadngar och inte i onddan gora sig av med saker som annan
kan ha anvdndning foreslds dterkommande aterbruksevenemang nagra ganger per ar samt att det
sker avhdmtning av grovavfall. Genom att undvika enskilda transporter till dtervinning minskar
resebehovet for biltrafik.
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7. PARKERING OCH MOBILITET FOR
TRAVERSEN

7.1. Parkeringstal for bil
Baserat pd Nacka kommuns riktlinjer kan ett projektspecifikt parkeringstal berdknas. Berdkningen
utgér frén de fyra steg som finns i Nacka kommuns modell for berékning av parkeringstal.

Grundintervall

0,7 platser/Igh
Lagesjustering Lagesjustering -10% pa p-talet med hansyn till
0,63 platser/lgh narhet till kollektivtrafik, handel och service.

Projektjustering, lagenhetsférdelning

inkl. paslag for besoksparkering Avdrag 30% for sma ligenheter,
paslag 20% for stora lagenheter.
Paslag 10% for besdksparkering.

Sma lgh (1-2 ro.k.) Stora Igh (> 2 ro.k.)
0,485 platser/Igh 0,832 platser/Igh

I

Sma lgh (1-2 ro.k.) Stora lgh (> 2 ro.k.)
0,3638 platser/Igh 0,6237 platser/lgh

Gréna p-tal Avdrag 25% for ambitiést mobilitetspaket.

Figur 19: Illustration for berikning av p-tal

Av de 108 planerade ldgenheterna kategoriseras samtliga som sma, vilket innebér att p-talet for
projektet blir 0,3638 platser/ligenhet. Med hénsyn till projektets nérhet till kollektivtrafik,
cykelstrak samt handel och service kan p-talet framsta som ndgot hogt. Detta blir sdrskilt patagligt
vid jimforelse med referensprojektet Jarla Norr 1 Jérla.

Efter analys av ovanstaende projekt, samt med avvdgning mot p-talen enligt Nacka kommuns
riktlinjer har rekommenderade p-tal for Traversen tagits fram.
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Rekommenderade p-tal

I ndromradet finns flertalet malpunkter som kan nds inom nigra minuters promenad, bland annat
Sickla kdpkvarter, ndrliggande stationer och héllplatser samt skola och idrottsverksamheter.
Niérheten till dessa malpunkter, framfor allt till handel och service, underléttar vardagslivet utan
bil.

Traversen dr dven placerat i ett mycket kollektivtrafikndra lage precis vid en av de nya
tunnelbaneentréerna, men dven annars med ett brett utbud av kollektivtrafik. Utdver planerad
tunnelbana finns sévél buss som sparvig, en resa till exempelvis Stockholms innerstad tar ca 15
minuter. Det breda utbudet erbjuder dven en stabilitet for resendrer med kollektivtrafik.

Parkeringstalet dr baserat utifran foljande parametrar:

Stort utbud av kollektivtrafik i ndiromradet

Kort restid till Stockholms innerstad

Naira avstand till service och handel

Stort utbud av service och handel inom nidrmsta centrumomrade
Stort utbud av mobilitetsatgérder i projektet

Bostddernas méalgrupper

Jamforelse mot referensprojekt

Det rekommenderade parkeringstalet for Traversen ér 0,21 platser/ldgenhet forutsatt enbart smé
lagenheter (1:or och 2:or) vilket dr jaimforbart med parkeringstalet i referensprojektet Jérla Norr.

Forhéllandet 1 parkeringstal mellan smé och stora ldgenheter ndmnda i kommunens riktlinjer &r en
faktor pd 1,7 — som vid jaimforelsen mellan tex 0,3638 for smé och 0,6237 for stora ldgenheter.
Hir foreslas darfor att det for ovrig storlek pa ldgenhet foreslas att parkeringstalet 0,36 anvénds,
detta som ett resultat av 0,21 x 1,7. Parkeringstalet 0,21 anvinds isafall for de sma ldgenheterna
och parkeringstalet 0,36 for ovriga.

Antagna parkeringstal baseras pa genomforandet av tillforda mobilitetsdtgéarder enligt nedan:

= Tydligt koncept for att skapa ritt forvantningar hos de boende

= Cykelpool/hyrsystem for cyklar och ladcyklar samt prova-pa-tillfille for test av el-
/lastcykel etc.

= Fri cykelservice tva ganger per r — varav de tva forsta dren bekostas av fastighetséigaren
och dérefter av bostadsrattsforeningen

* Informationstavlor med avgangstider for kollektivtrafik i bostadsentrén

* Individuell resecoaching

= Co-working spaces

= Aterbruksevenemang och himtning av grovavfall ndgra ganger om aret
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7.2. Parkeringstal och behov for cykel

Parkeringsbehovet for cykel utgar frdén Nacka kommuns riktlinjer. Har planeras just nu
enbart for sma ldgenheter, varfor 2 platser per lagenhet erfordras enligt
cykelparkeringsnormen.

Liagenhetsstorlek | Antal Igh Antal cykelparkeringar (P-tal) | Parkeringsbehov
l:or och 2:or 108 2 216
Total 216

For narvarande planeras foljande antal placering av cykelparkeringar:

e 100 platser i cykelrum en trappa ner i samma byggnad
e 116 platser i cykelrum tvirs dver gatan Gsterut i det sd kallade "ICA-garaget” som
dér hélls avskilda frin de allménna parkeringsplatserna

Totalt inryms 216 platser vilket innebér att parkeringsnormen uppfylls. Platserna som ér
planerade kommer vara av hog kvalitet. Det innebér att de kommer ha tillrdcklig yta for
att de ska anses vara attraktiva och att exempelvis last-/1adcyklar har god
framkomlighet.

Rekommendation for utformning av cykelparkering

Cykelparkering ér tinkt att 16sas genom att ett cykelgarage anordnas i kéllaren av
Traversen samt i befintligt parkeringshus péa andra sidan tvirgatan, fordelning 100 1
kéllaren och 116 i garaget. Cykelrummen ska vara enkelt nabara, med automatisk
dorroppnare samt att hissar anpassas sa att cykel inryms 1 hiss.

Placeringen av cykelgaraget pé andra sidan gatan innebdr ett 6kat flode tvédrs lokalgatan,
aven for barn. Stor vikt behdver darfor laggas vid utformning av denna plats for att
sakerstilla trafiksédkerheten. Denna cykelparkering behover avskiljas med védggar frén
bilparkeringen pa sadant sitt att man inte hamnar bland bilavgaser.

En viss andel av parkeringsplatserna ska anpassas sé att lasning av ladcykel dr mojlig da
dessa dr mer utrymmeskrdavande dn vanliga cyklar. Forslagsvis ska det framst finnas
mojlighet att 18sa fast 1ddcykel 1 cykelgaraget tvérs Over gatan. En riktlinje for Traversen
ar att ca 5% av platserna kan anpassas for mer utrymmeskriavande cyklar.

For att inrymma mojlighet till tvitt och att meka med cykel erfordras ett utrymme som
forlaggs till garaget pa andra sidan tvérgatan sa att samtliga cyklar har dtkomst inklusive
de mer skrymmande varianterna.
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7.3. Parkeringsbehov for bil
I detta skede for Traversen foreslas det ett genomforande av mobilitetsatgirder 1 pa

ambitids niva for att erbjuda de boende goda mojligheter att kunna bo utan att dga egen
bil.

Med Nacka kommuns riktlinjer for parkering blir p-talet for projektet 0,3683 platser
vilket motsvarar ett parkeringsbehov om 42 platser varav 2 platser dr avsedda for
bilpool.

Baserat pa det rekommenderade p-talet om 0,21 platser/ligenhet ger detta ett
behov om 23 platser forutsatt att samtliga ligenheter klassas som sma. For
eventuellt storre ligenheter foreslias parkeringstalet 0,36.

Atrium Ljungbergs princip for att planera for parkeringsbehov utgér frin att se samtliga
parkeringsanldggningar i Sickla som en helhet. Att mer arbeta med de principer som
giller for mobilitetshus snarare dn att 1sa platser 1 enskilda bostadsrittsforeningar.
Teknik och utbud f6r parkering utvecklas och genom att arbeta samlat med all parkering
som en helhet kan vi sdkerstdlla att samtliga parkeringsanldggningar f6ljer med i denna
utveckling

Dagtid &r parkeringsbehovet i nuldget frimst for kontor och handel medan det pé kvillar
och nitter dr med tonvikt pd boende. Generellt hyr man dérfor inte en specifik plats utan
istéllet en onumrerad plats i ett visst garage.

Beroende pa individens behov kan operatdren for parkeringsanldggningarna erbjuda
olika parkeringslosningar for olika mélgrupper. Foretag kan pd motsvarande sitt hyra
platser dagtid men inte kvéllar och nitter. Pa sa vis kan anvidndandet av parkeringarna i
omrédet optimeras och att det samtidigt undviks att byggas alltfor stora och méinga
parkeringar.

Har forslés att erforderlig parkering om 23 platser erbjuds inom befintligt
parkeringsgarage i intilliggande byggnad dir en stor del vakanser finns 1 dagslaget.
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8. TRAFIKPROGNOSER

8.1. Trafikfloden for motorfordon

Med projektets 1dga parkeringstal och fatalet tillkommande ldgenheter forvintas
projektet inte ha nagon mirkbar paverkan pa den dvergripande trafiksituationen i
omradet. Detta pa grund av den laga trafikalstringen genererad av projektet. Trafikflodet
1 omradet kommer att 6ka, dock inte som effekt av utvecklingen vid Traversen. Detta
beror snarare pa den generella tillvixten 1 Nacka och regionen, dir nya bostédder och
arbetsplatser tillkommer.

Projektet planeras med 23 parkeringsplatser, vilket med ett genomsnittligt resande pa
upp till 4 rorelser per parkeringsplats per dag (dvs. tva resor per bil) resulterar i totalt 92
trafikrorelser. Den laga trafikalstringen kan forklaras av det goda kollektivtrafiklaget 1
omrddet. Trafikeringen sker framst ldngs Simbagatans Ostra del, Planiavigen och
Jarlaleden, och den totala 6kningen av bilflodet bedoms vara forsumbar pa ett dygn.
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Figur 20: Framtida trafikfloden 2040 -Saltsjobanan i befintligt liige

8.2. Trafikfloden fér gaende och cyklister

For géngtrafiken kan antas att det for dessa 108 ldgenheter 1 genomsnitt bor 2 personer
per ldgenhet och skulle dé alstra cirka 650 rorelser per dygn forutsatt ett genomsnitt pa 3
per dag och person. Under maxtimmen kan da antas 10%, dvs 65 rorelser.

For cykeltrafik antas ett genomsnitt pd 20% cyklister och 3 rorelser per dygn. Detta
resulterar 1 ett flode pa 130 cykelrdrelser per dygn.

Med tanke pa pagdende projekt kommer utover boende i Traversen alstras en stor
maéangd fotgdngare och cyklister pa grund av Tunnelbanan.
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9. SAMLAD BEDOMNING/SLUTSATSER

Traversen dr planerat i ett av Nackas bdsta 1dgen med nérhet till kollektivtrafik, handel
och service. Forutséttningarna for att kunna resa hallbart till och frdn bostdderna ar
mycket goda dé cykelstrdk av hog standard omger projektet. Varierande typer av
kollektivtrafik finns och &r planerat i Traversens direkta nirhet vilket mojliggor smidigt
resande till och fran exempelvis Stockholms innerstad.

I Traversen planeras genomforande av mobilitetsatgarder pa en ambitios niva for att
kunna erbjuda boende béttre mojligheter att kunna resa héllbart. Att 6ka andelen resor
som sker med hallbara fardmedel gar dven i linje med Nacka kommuns riktlinjer och
mal. Bland de atgérder som planeras kommer bland annat bilpool och cykelpool med
ladcyklar att erbjudas. Vidare kommer boende fa tillgang till hogkvalitativa
cykelparkeringar och erbjudande om gratis cykelservice arligen. Gemensamma
utrymmen planeras utformas med platser for co-working vilket erbjuder en alternativ,
social arbetsplats ndra hemmet.

Baserat péa projektets forutsittningar, samt efter jimforelse med referensprojekt, bedoms
ett parkeringstal om 0,21 platser/ldgenhet (baserat pa nuvarande lagenhetsfordelning)
vara lampligt for projektet. Detta motsvarar ett parkeringsbehov om 23 platser. Om
lagenhetsfordelningen éndras och storre ldgenheter anordnas sé foreslas att
parkeringstalet 0,36 anvénds for de l1dgenheter som é&r stérre dn 1:or och 2:or.

Den trafikalstring som projektet bedoms generera &r mycket 14g. For motorfordonstrafik
tillkommer ca 100 fordonsrorelser/dygn inklusive sophantering och leveranser till
bostéder, detta som en uppskattning baserat pd i genomsnitt cirka 4 rorelser per
parkeringsplats. For gdende forvéntas ca 650 fordonsrorelser tillkomma, majoriteten av
dessa bedoms belasta Sicklastraket. For cyklister tillkommer ca 130
fordonsrorelser/dygn varav ett flertal forvéntas resa vésterut ldngs Sicklastraket for t.ex.
anslutning till det regionala straket i vést.

Omradet kring lokalgatan mellan Traversen och parkeringsgaraget behover utformas
med stor omsorg, sdrskilt med tanke péd framtida floden av fotgingare da tunnelbanan &r
invigd. Forslagsvis gors denna plats upphojd for att fa ner hastigheterna for
varutransporterna samt for att underldtta for fotgéingare att korsa gatan savél for boende
inom Traversen som dvriga.
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